
Merwedepark 
 Afstudeerproject Kanalenwandelroute over Stadseiland te Utrecht

Simon Marsman
Hogeschool Van Hall Larenstein



INLEIDING
Voor u ligt het Masterplan en deeluitwerking voor het nieuwe Merwedepark langs het Merwerdekanaal, een onderdeel van de nieuwe fiets en  
wandelroutes over het “stadseiland” van Utrecht. Dit is een opdracht voor de afstudeerperiode aan de Hogeschool Van Hall Larenstein.

Deze ontwerpopgave is gekozen omdat er gezocht word naar de relatie tussen land en water en dit binnen een hoogstedelijk milieu. 
Het spreekt mij aan omdat er steeds meer vraag is naar herstructurering en inbreiding van steden en ik mij daar graag in zou verdiepen en de  
mogelijkheden wil onderzoeken voor het creëren van een leefbaarder woonomgeving doormiddel van goed functionerende en toekomst bestendige 
buitenruimte. 

In deze beschrijving word het projectgebied uitgelicht en verteld wat de ontwerpopgave inhoud. 
De mogelijkheden en kansen worden doormiddel van ananlyse op stedelijk en wijk niveau in kaart gebracht. 
Middels een concept en visie worden uitgangspunten voor het ontwerp beeldend geformuleerd en daarmee wordt vervolgens het masterplan gepre-
senteerd. Het masterplan zal bestaan uit 2 onderdelen de de nieuwe fiets en wandelroute over het “stadseiland” en als onderdeel van deze route het 
nieuw te realiseren Merwedepark. 

Als onderdeel van het afstudeer project is er onderzoek gedaan na parkkwaliteiten binnen lineaire parken. Uit dit onderzoek zijn ontwerpprincipes 
gehanteerd waarmee het Masterplan is doorontwerpen tot een de deeluitwerking rondom het bijzondere Jan Jongerius rijkmomument. Deze plek 
is gekozen vanwege zijn historische kwaltiteiten en bijzondere uitstraling. In de deeluitwerking zal inzichtelijk worden hoe technische elementen en 
beplatingsvoorstellen zijn doorontworpen vanuit de visie en uitgangspunten van het masterplan.

Via deze weg wil ik graag van de gelegenheid gebruik maken om de leraren en studenten te bedanken. De leraren namen de tijd voor mij op de 
vrijdagen, maar ook gedurende de week kon ik met mijn vragen bij hen terecht. Ze stelden mij kritische vragen, waardoor ik werd gestimuleerd om 
nieuwe oplossingen te bedenken. Daarnaast heb ik ook de referentieboeken, die we in vertrouwen mochten lenen, als nuttig ervaren. Hierdoor 
leerde ik hoe andere parken met hun eigen problematiek werden verbeterd.

Dit afstudeerproject wordt begeleid door: Opdrachtgever: Ondersteunende partij:
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1.1 ONTWERP OPGAVE

1

Beschrijving projectgebied

Het projectgebied, dat onderdeel is van de gemeente Utrecht, bevindt zich in een stedelijke context, waarin 
groene elementen in de vorm van parken en groenstroken zijn opgenomen. De oorspronkelijke bouw is geba-
seerd op de CIAM gedachte van gescheiden functies; recreatieruimtes, wegen fietspaden, wonen en werken 
zijn van elkaar losgekoppeld. Door gebrek aan financieën voor het onderhoud van de wijk zijn de grote delen 
van het projectgebied veranderd in minderwaardige locaties waar verpaupering en criminaliteit dagelijkse 
aspecten zijn. Hierdoor staat het kanaleneiland (wijk op het stadseiland) ook erg negatief bekend. Deze achter-
standswijken zoals ze ook wel genoemd worden wil de gemeente Utrecht graag verbeteren en uit de negatieve 
spiraal halen. Daarbij staat een leefbare en gediffirentierde woonomgeving centraal.

Ontwerp opgave

Hoe kan doormiddel van een multifunctionele groene buitenruimte worden ingespeeld of worden bijgedragen 
aan een oplossing voor de problemen die Kanaleneiland kent?  

Deze vraag staat centraal bij de ontwerp opgave waarmee een plan moet worden gevormd om Kanaleneiland 
een betere uitstraling te geven en inter actiever, socialer, veileger en leerbaarder te maken voor de bewoners 
van de kaneleneiland en de stad Utrecht. Er zijn veel ontwikkelingen binnen de gemeente Utrecht gaande en 
veel van deze “ruimelijke”ontwikkelingen vinden plaats op of rondom het stadseiland. Daarbij staat centraal 
dat de stedelijke kern van Utrecht steeds meer uitbereid richting het westen naar het stadseiland en naar 
Leidsche rijn.

Bestaande voorstel

De bestaande planontwikkeling in de vorm van een lineraire parkroute langs de Kanalen rondom het eiland is 
een voorstel van Arcadis in samenwerking met de gemeente Utrecht. 
Daarbij word gestreefd naar de ontwikkeling en gefaseerde  aanleg van een aantrekkelijk, uniek en kwalitatief 
groen, recreatief netwerk dat het gehele Stadseiland omvat. De sportboulevard / Linearir park, dat zich als 
circuit langs de randen van het Amsterdams-RIjnkanaal en het Merwedekanaal uistrekt, moet daar een opval-
lend en beelvormend onderdeel van uitmaken, Het beleid van de de verschillende overheden richt zich daar 
actief op, met als inzet dat de doorgaande parkstrook langs de kanalen en ruime gorene uitwaaiplek blijft waar 
je midden in de stad even buiten kunt zijn.

Kenmerkende kwaliteiten daarbij zijn: de royale maat van de ruimte, de verbeterde aanslutingen op de wijk en 
de bestaande volgroeide bomen. Door in te spelen op deze kwaliteiten en door het gedoseerd toevoegen van 
enkele nieuwe functies krijgt de parkstrook een grotere aantrekkingskracht.Daarbij is het voorstel om een Line-
aire sport/park boulevard te maken langs de randen van het Amsterdams-Rijnkanaal en het Merwedekanaal.

Project gebied sportboulevard

Het circuit maarkt in ruimtelijke en functionele zin deel uit van de aanliggende wijken door de 
aanhechting van de entreegebieden met de zijstraten en door de aansluitingen en doorkoppelingen 
met de wijk- en buurtparken de sportterreinen en door de verbindingen over de kanalen heen, 
doormiddel van bruggen en sluizen. De Leidsche Rijn vormt een bijzonder element tussen de wijk 
Oog en Al en de rest van het stadseiland. Het geheel moet uiteindelijk een uitgebreid netwerk wor-
den van wandel-, fiets, sport- en andere recreatieroutes, uitgerust met voldoende verblijfsplekken 
en diverse sport-, recreatie-, en speelvoorzieningen.



1.2 LIGGING

2

Het stadseiland bevind zich tussen het Amsterdams-Rijnkanaal en 
het Merwedekanaal in het Westen van de stad Utrecht, omgeven 
door water en dus een eiland is binnen het stedelijk weefsel van 
Utrecht.

In de regio ontwikkelt zich de netwerkstad Utrecht. Tezamen
met omliggende gemeenten vormt Utrecht een steeds sterker
wordende ruimtelijk functionele eenheid met een gezamenlijke
woning- en arbeidsmarkt. Hiervoor is het van belang dat het
regionaal wegennetwerk de regiokernen met de stad verbindt
Het radiale, cultuurhistorische wegenpatroon speelt
hierin een belangrijke rol.

Het Mederwedekanaal en Amsterdam-Rijnkanaal zijn gelegen op het 
snijvlak van diverse landschappen en onderdeel van de stedelijke 
structuur. Utrecht maakt onderdeel uit van de Deltametropool. De 
stad is als knooppunt in het (inter)nationale infrastructuurnetwerk
1 van de toegangspoorten tot het westelijk landsdeel. 

Luchtfoto Utrecht met aanduiding stadseiland



2.1 HISTORIE STAD UTRECHT
1570

Utrecht is ontstaan uit een Romeins fort in het stormenland van de Vecht en de Rijn. De Romeinse grens loopt 
dan ook precies onder het huidge Utrecht door. De twee rivieren zijn van oudsher belangrijke handels- en 
transportroutes en zijn lange tijd enige verkeerswegen door een vrijwel ontoegankelijk gebied geweest. De 
oude gracht was de verbinding tussen de rivieren in de stad. vanaf 1580 worden het klooster en de stadsmu-
ren opgeven en gaat de stad herstructureren en uitbereiden.

1948

Utrecht wordt een regionaal centrum. Vanaf het midden van de 19e eeuw tot begin 20e eeuw maakt 
Utrecht een sterke ontwikkeling door. Door industralisatie en de slechting  van de vestingwerken hoge mate 
van verstedelijking naar het oosten. Deze uitbereiding wordt begrensd door de Hollandse Waterlinie, Na de 
2e wereldoorlog is behoeft aan verdere uitbereiding en handel richting het zuiden en noorden dus wordt 
het Amsterdam-Rijnkanaal gegraven en onstaat de wijk Oog en Al

1896

De ontwikkeling van verkeer over land krijgt omstreeks 1800 een nieuwe impuls door de aanleg van een 
belangrijke route: de Amsterdamsestraatweg. Rond 1810 wordt een eerste ring van forten en inundatewerken 
ten noordoosten en oosten van de stad gelegd. Utrecht gaat deel uitmaken van de Nieuwe Hollandsche Water-
linie. Door de aanleg vanaf 1848 van het spoorlijnennet wordt Utrecht het belangrijkste spoowegenknooppunt 
in Nederland. Dit trekt veel handel, industrie. Om de handelpositie te behouden wordt het Merwedekanaal 
gegraven.

1981

Om een een flink deel van de na-oorlogse woningnood op te lossen, wordt begonnen met de bouw vam 
Kanaleneiland (vanaf 1957) een schaal sprong is duidelijk zichtbaar en waarneembaar door brede wegen. 
Door het verplaatsen en verschuiven van de industrie vanuit de het hart van de stad langs het Amster-
dams-Rijnkanaal komt er veel ruimte vrij voor hergebruik, zoals het Slachthuisterrein en de diverse kazer-
neterreinen. De jaarbeurs verhuisd naar de croeselaan door verder ontwikkeling als landelijk knooppunt.
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STADSEILAND

2015

In de jaren 90 is de opgave zo veel mogelijk bouwen in en nabij de stad, het benutten van de stations-
omgeving, het sparen van landschap. Door de blijven groeidruk ontstaat Leidsche Rijn goed voor 30.000 
woningen, binnen stedelijke kring worden de na-oorlogsche wijken geherstructureerd. Het Hoogwaardig 
Openbaar Vervoers HOV netwerk wordt steeds beter verweven van en door de stad. In 2001 wordt Utrecht 
uitgebreid met de gemeente Vleuten, de Meern, delen van Nieuwegein en Maarsen.

Kanaleneiland 

Kanaleneiland Noord en Zuid, gelegen langs het Amsterdam-Rijnkanaal, is een subwijk in de Utrechtse wijk 
Zuidwest in de provincie Utrecht. De wijk is gebouwd in de jaren zestig, als onderdeel van de grootschalige 
uitbreiding van de stad en gemeente Utrecht in die tijd. De wijk (statistisch Noord + Zuid Kanaleneiland) 
telde in 2011 15.693 inwoners. Er waren oorspronkelijk 30.000 inwoners gepland. De bouw van Kanalenei-
land begon in 1957 en wordt als voltooid beschouwd in 1971.
Kanaleneiland werd een ruim opgezette wijk, met veel groenvoorzieningen en hoogbouw met grootscha-
lige toepassing van geprefabriceerde elementen. Kenmerkend voor Kanaleneiland zijn de portiekflats met 
vier woonlagen. Centraal in Kanaleneiland stond een strikte scheiding tussen wonen, werken, recreatie en 
verkeer. Het verkeer werd om de wijk heen geleid. De woongebieden werden van elkaar gescheiden door 
forse groen- en sportvoorzieningen. Samen met de bouw van bedrijventerreinen aan de rand van de wijk, 
een groot winkelcentrum, eigen scholen, bejaardenwoningen en een kerk zou Kanaleneiland een stad op 
zich moeten vormen waar de bewoners hun hele leven konden blijven wonen. Nadat de schatkist van de 
gemeente Utrecht in de jaren zeventig leeg raakte, was er geen geld meer voor vernieuwing van de (inmid-
dels verouderde) voorzieningen. Buurtwinkels kwamen leeg te staan en het openbaar groen werd slecht 
onderhouden. Het openbaar groen was daarnaast een gewild doelwit van stedenbouwkundigen voor de 
bouw van meer woningen, scholen en sportvelden.

Brede opzet van de wegen en portiek flats typisch kanaleneiland Hoge flat aan rand van park transwijk, met brede wegenstructuur.
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2.2 ANALYSE STADSNIVEAU
Groenstructuur Waterstructuur

Utrecht ligt op een landschappelijke interresante plek, tussen de Utrechtse heuvelrug en het rivierensysteem 
in. Het landschap word buiten de stad gehouden doordat er weinig groenstructuur te vinden is op stedelijke 
schaal. Dit komt mede door de hoog stedelijke en infrastructurele druk die op de stad ligt. 
Zoals ook op de kaart hierboven te zien is zijn er veel “groen snippers” (parken, landgoederen en sportcom-
plexen) deze liggen los van elkaar en de verbindingen zijn moeilijk te leggen. Het watersysteem dat sterk in 
het stedelijkweefsel verankerd ligt biedt veel mogelijkheden om de  
groenstructuur door de stad te verbinden.

Utrecht kent veel waterstructuur die door de stad lopen, vele hiervan zijn gegraven kanalen om 
de stad te kunnen bevoorraden of als handelsroutes. De hollandse waterlinie heeft forten achter-
gelaten in Utrecht die tegenwoordig net zoals veel water dat door Utrecht loopt gebruikt worden 
in recreatieve zin. In de binnenstad zijn de grachten met de dubbele kade erg herkenbaar voor 
Utrechtse gezelligheid. Het brede  Amsterdams Rijnkanaal is een van de belangrijkste vaarten voor 
de beroepsvaart binnen Nederland, samen met het Merwedekanaal vormen zij het stadeiland. Het 
Merwedekanaal zal op recreatieve zin veel meer kunnen betekenen voor de stad zeker als deze 
beter in verbinding komt met de binnenstad. 
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Recreatie kaart Infrastructuur

Utrecht heeft de ambitie en de mogelijkheden om een belangrijk recreatie knooppunt binnen Nederland te 
worden. De binnenstad heeft een kwalitatief hoogwaardige verbinding met de Utrechtse heuvelrug. Zo is 
er vanuit het verleden een goede recreatieve verbinding met de forten en de natuurgebieden in Hollandse 
waterlinie. De recreatieve kwaliteit aan de West zijde van Utrecht is duidelijk minder ondanks de mogelijk-
heden die er met het Amsterdams rijnkanaal en het Merwedekanaal liggen.Hierbij zal het stadseiland een 
belangrijke rol kunnen spelen als verbinding naar te ontwikkelen Leidsche Rijn en het grote Maxima park in 
deze wijk. Het hoofd fietsroutenetwerk zoals afgebeeld is potentieel te ontwikkelen. 

Utrecht is het centrale infrastructurele knooppunt binnen Nederland.
Dit komt door de centrale ligging binnen Nederland, zowel op openbaar vervoer niveau als op wegen-
structuur is Utrecht goed verankerd. Daarbij valt op dat de A-ring rondom Utrecht nog niet compleet is 
maar de plannen en de uitvoering hiervan zijn in volle gang. Zo is er ook het plan om het HOV (Hoofd 
Openbaar Vervoer) netwerk te verbeteren voor sneller en eenvoudiger reizen door de stad. Dit is 
belangrijk omdat de huidige infrastructuur de stad opknipt en de verkeersdruk op de stad erg hoog is. 
Utrecht wil de ontsluiting vanuit het centrum naar Leidsche Rijn verbeteren daarbij is het stadeiland een 
belangrijke stapsteen.
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De groenstructuur op kanaleneiland is gekoppeld aan het brede en overheersende infrastructuurnetwerk. 
Daarbinnen liggen een aantal parken en sportvoorzieningen. Het park Oog en Al is een heel goed functione-
rend wijkpark. Park Transwijk functioneerd ook goed maar is erg vol gepropt met functies en daardoor erg 
rommelig. Het nieuwe Ark park is zeker een  belangrijk element op verbindend niveau ook al liggen er meer 
mogelijkheden zoals bijvoorbeeld over de Leidsche Rijn heen. Verder mist een doolopende structuur over 
het gehele eiland en hierdoor oogt het geheel dan ook erg onsamenhangt en verknipd. Er zijn veel potentiele 
bomen aanwezig op het eiland die al veel waarde hebben door hun leeftijd.

Het kanaleneiland is zoals de naam al zegt een eiland dat omsloten is door kanalen. Dit geeft deze wijk een 
totaal eigen identiteit dat komt doordat je echt moeite moet doen om op het eiland te komen doormiddel 
van bruggen. Er zijn 2 nieuwe fietsbruggen geplant, een naar Leidsche Rijnn en een vanaf het centrum 
naar kanaleneiland. Het bijzondere water van de Leidsche Rijn scheid kanaleneiland van de wijk Oog en Al. 
Jammer is dat dit watertje erg is weggestopt met groen en vol ligt met woonboten. De ontwateringsloot op 
in de wijk Kanaleneiland is opgeknipt door wegen en daardoor een slechte verbinding. 

2.3 ANALYSE EILAND NIVEAU
Groenstructuur Waterstructuur
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De ´middenzone´ waaronder Kanaleneiland, stationsomgeving en de Merwedekanaalzone vallen, krijgt 
een veel stedelijker karakter met een accent op wonen. Door de situering tussen snelweg en centrum 
kan juist hier een hoogstedelijk milieu vorm krijgen met intensieve bebouwing, archtectonische vormge-
ving van de openbare ruimt en met nadruk op de OV-ontsluiting.  
Over het algemeen voor het gebied Stadseiland wordt er gestreefd naar plekberging in herstructurering 
van de te ontwikkelen gebieden. Verder moet het thema duurzaamheid in acht genomen worden als het 
gaat om herstruterering en duurzaam en leefbaarder wonen.

De Infrastructuur op, over en rondom het “stadseiland” is opgezet volgens een zeer strak raster waar 
vanuit een hoogstedelijk wegen netwerk de stad met de snelweg word verbonden. Het nadeel hiervan is 
dat het stadseiland opgeknipt word door de brede en drukke wegen. Er onstaan losse wijken en buurten 
waarbij uitwisseling van bewoners en bezoekers minimaal is. Er zal beter onderscheid moeten komen 
tussen de belangrijkheid van de wegen, waarbij geled word op de functie verschillen tussen doorgaande 
wegen en verbindende wegen. Het Hoofd Openbaar Vervoernetwerk loopt over kanalen eiland naar de 
aangrenzende wijken, dit verbind de (binnen)stad, het station, stadseiland met elkaar.

Ontwikkelings kaart Infrastructuur
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2.4 CONCLUSIE SAMENVATTING ANALYSE

Utrecht is door zijn centrale ligging het belangrijkste knooppunt op gebied van wegenstructuur en spoorlijnnet 
voor Nederland. Hierdoor is Utrecht een continue ontwikkelende stad en is het een van de weinige aangewe-
zen steden binnen Nederland die blijft groeien.
Deze groei mogelijkheden zijn niet alleen naar buiten naar het landschap toe maar ook herstructuering binnen 
het bestaande stedelijke weefsel.

Doordat Utrecht een knooppunt is trekt het veel industrie, bedrijven en kantoren naar zich toe waardoor de 
druk op stad steeds groter word.
De kansen en mogelijkheden die deze druk met zich mee brengen zijn niet alleen positief want de infrastructu-
rele druk zorgt er ook voor dat de stad opgeknipt word door grote brede wegen en spoortrajecten. De ontwik-
keling van de stad richting het Oosten rondom het stadscentrum is toekomstbestendig en goed georganiseerd 
maar de stad is richting het Westen belemmerd door vele barrieres zoals bijvoorbeeld het Centraal Station, 
Snelwegen en het Amsterdams Rijnkanaal.

De verbinding van de binnenstad richting het Westen van Utrecht word dus voor bewoners recreatief gezien 
belemmerd maar op HOV en hoogstedelijk infraniveau is de stad goed ontsloten en verankerd.

Utrecht staat bekend om zijn grachten met dubbele kade. Dit zorgt in de binnenstad voor veel recreatie 
en ontspannings mogelijkheden. De historische waterverbindingen hebben een zeer goede verankering 
door de gehele stad. Utrecht is zelfs bezig de waterverbindingen weer te herstellen vanuit de binnen-
stad naar Leidsche Rijn. Er liggen vele kansen voor groenverbindingen en stedelijke verbindingen langs 
deze waterstructuur. 

Het Merwedekanaal is hierin een belangrijke schakel. Langs dit kanaal vind veel herstructurering plaats 
en daarbij zal het kanaal veel meer een verbinding en recreatiezone kunnen worden zoals de grachten 
in de binnenstad Daarbij is het belangrijk dat het in plaats van een achterkant zoals hierboven de jaar-
beurs een voorkant worden die aan het kanaal grenzen, hierdoor zal het Merwedekanaal een duidelijke 
entree worden vanuit de binnenstad en het stations naar het stadseiland.

Knooppunt Nederland Utrecht Waterstad
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De lineaire park gedachte is zoals hierboven te zien is op en aantal plekken een waardevolle 
toevoeging en mogelijkheid, maar er zijn ook zeker veel knel punten en daarbij speelt ook nog eens 
gedachte dat de ronde in zijn geheel behoorlijk lang is. Wat opvalt aan de kaart hierboven dat de zone 
die het dichts bij het centrum van de stad licht het minst waarvol word beoordeeld maar er liggen 
zeker potentiele mogelijkheden. De punt Oog en Al is al een zeer waardevol wijk met goede groene 
verbindingen met het Merwedekanaal.Zeker met de herstructerings plannen die in deze zone liggen. 
De centrum kant van het Merwede kanaal is al waardevol met zijn groen zone alleen wordt deze 
belemmerd door de vele woonboten die het contact tussen wijk en Merwedekanaal belemmeren. 

Op de foto is duidelijk te zien hoe er vanuit de rivierenwijk het zicht naar op het Merwedekanaal word geblok-
keerd door woonboten met hun afscheidingen. Wat wel zeer waardevol is de groene zone met waardevolle 
bomen langs de rand van het kanaal aan deze zijde

Er zijn veel waardevolle groen elementen aanwezig. Zo zijn er veel bomenlaan aanwezig op het Kanaleneiland, 
Toch vallen deze weg tegen de schaal van de bebouwing. De verbindingen tussen de groene elementen in de 
wijk worden ook veel doorsneden door de brede wegen die over kanaleneiland lopen. Door de groenplekken 
die nu aanwezig zijn op het eiland stevig te verbinden zal er een betere groenstructuur onstaan.
Als er bredere groen stroken worden geconstrueerd zal er ruimte ontstaan voor verblijfs en ontspannings 
voorzieningen en zal er een  uitloop gebied ontstaan voor de bewoners van het eiland en de mensen uit de 
stad, hierdoor zal er een leefbaarder en duurzaamere leefomgeving onstaan. 

Analyse Lineair park Groen verbinden
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Groen en water koppelen 

Verbinden staat centraal bij het ontwerp van het Merwedepark. 
Daarbij is het de bedoeling dat het stadseiland doormiddel van 2 park routes een knooppunt word in de 
recreatieve routes van en naar de stad.
Er worden 1 route gemaakt om een stevige kern te vormen met daaraan gekoppeld bijzondere plekken 
voornamelijk op de loper gericht en een route grote ronde rondom het eiland om naar de bijzonder 
uiteinden van het eiland te komen deze zal voor de fietsers zijn die komen niet alleen van kanaleneiland 
maar ook uit de stad Utrecht 
De bestaande parken op het eiland worden verbonden doormiddel van het koppelen van water en groen 
tot brede zone om en over het eiland.

3.1  ONTWERP 3.2  CONCEPT
Visie

Door de ontwikkeling van Utrecht en het Amsterdams-Rijnkanaal heeft er verschuiving van functie plaats ge-
vonden waardoor er veel industrie langs het Merwedekanaal weggetrokken is. Doordat veel van deze industrie 
een nieuwe plek krijgt op nieuwbouw locatie of AA locatie komt er ruimte vrij langs het Merwedekanaal. Vooral 
aan de kant van het Stadseiland vind deze ontwikkeling plaats. Het Merwedekanaal word in zijn huidige functie 
vooral als recreatie/pleziervaart route gebruikt, deze functie kent veel kansen, doordat het Merwedekanaal nu 
vooral een achterkant van de stad Utrecht is er weinig relatie tussen de stad, het stadeiland en het kanaal.

De ontwikkeling van Utrecht bied kansen om bedrijfsterrein op het stadeiland te transformeren naar hoogwaar-
dige woonmilieus. Daarbij is het noodzakelijk om naar de openbare ruimte en verbindingen hiervan te kijken. Er 
zal middels de openbare ruimte verbindingen van het stadcentrum, het stations gebied en het stadseiland tot 
stand moeten worden gebracht dit omdat er nu veel los liggende elementen zijn. De waarde van het Merwede-
park zal dan ook zitten in het verbinden van huidige parken, verbindingen leggen tussen wijken en een relatie 
zoeken met het water waar de stad Utrecht om bekend staat.  Daarbij is het uitgangspunt om water als drager 
van deze verbinding te maken. Daarbij zal voorop staan dat het Merwedekanaal een centrale rol gaat spelen en 
dus ook zichtbaar, tastbaar en te gebruiken moet zijn. Het profiel van het Merwedekanaal zal daarom ook zo 
breed mogelijk moeten worden, met aan de eiland kant een duidelijke park zone waarin functies zijn op geno-
men zoals haventjes, speeltoestelen, ontmoetingsplekken, recreatie mogelijkheden,  waterberging, sportvoor-
zieningen en verblijfsplekken.

Het stedenbouwkundig programma dat op deze locatie ligt word gecentraliseerd op het eiland met duidelijke 
relaties naar het park. Het nieuwe stedenbouwkundige plan zal meer diverentatie kennen waardoor de buurten 
en wijken levendiger en interesanter worden voor bewoners, bezoekers en gebruikers van het stadseiland.
Het is de bedoeling dat het Merwedekanaal een entree tot de stad gaat vormen vanuit kanaleneiland en anders 
om. 

De bestaande parken Oog in Al, Park transwijk en het Ark park zullen opgenomen worden in het linieare park 
waardoor de groenstructuur doorlopend is en waarbij gestreefd word naar brede groen zones met vele moge-
lijkheden en voorzieningen. Door aan te sluiten op de bestaande kwaliteiten van de parken die er liggen kunnen 

Belevingssferen
Er zal een nadruk liggen op de verschillende sferen van de omliggende kanalen en de aansluitende parken. 
Daarbij zal duidelijk worden wat de kwaliteiten van de kanalen zijn in gebruik, functie, omvang en uitstraling 
Er wordt een accent gelegd op de belevingssferen van de routing en de parken in het gebied. Het gaat hierbij 
om de belevingssferen die worden gecreëerd door de nieuwe routes langs de vele historische en interresante 
plekken van kanaleneiland en de stad Utrecht. Tevens draagt de routing bij aan de verbetering van de verbin-
ding naar de binnenstad en omliggende wijken voor de fietser en voetganger. Ook worden de kwaliteiten op het 
terrein van recreatie erg gewaardeerd.

Om de route compleet te maken zal de zone langs het Merwedekanaal als geheel een nieuw park gaan vormen 
met een duidelijke eigen sfeer welke gericht is op een natuurlijk recreatieve uitstraling dit past bij het gebruik 
van het kanaal. In dit smalle lange park zal het Jan Jongerius monument als belangrijk element worden 
opgenomen deze zal een plek bieden voor verschillende functie van horeca punt, rust punt tot uitvalsbasis voor 
verschillende activiteiten op het eiland.

Binnenstad

Lineair park
centraal

subroute

recreatie 
verbinding

fiets-loop 
verbinding

 
plezier vaart
verbinding

Stadseiland

11



Merwedekanaal interactief

Het Merwedekanaal zal meer in de wijken worden 
getrokken om meer zicht op het water te creëren.

Recreatieve zone

Langs het Merwedekanaal zal een multifunctionele 
zone ontstaan die op vele recreative wensen inspeelt.

Stadseiland

De eiland gedacht overeind 
houden door de rand te acentueren.

Hoofdwegen reduceren

De hoofdwegen op het eiland onderscheiden en 
indelen op gebruik en druk vanuit stad.

Fiets en loop verbindingen

Meer langzaam verkeersverbindingen leggen tussen 
stad, stadseiland en omliggende wijken.

3 park zones

Het lineaire park opdelen in verschillende rondes 
voor variatie en om de nadruk te leggen op de kern.

Water verbinden

Water van eiland naar binnenstad verbinden 
.Tevens op het eiland verbindingen versterken.

Park koppeling

De bestaande parken en potenties koppelen 
aan de park zones en opnemen in rondes.

3.3  ONTWERP UITGANGSPUNTEN
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Kanaleneiland is een belangrijke schakel in het hoofdfietsroute netwerk zoals in de analyse al naar boven is gekomen.
Het huidige netwerk is vooral gericht op zo snel mogelijk verplaatsen van mensen van centrum naar wijken rondom Kana-
leneiland. Daarbij worden bijzondere plekken en parken op kanaleneiland veelal overgeslagen.
Om kanaleneiland een betere binding met Utrecht te geven zal er een doorlopende fietsroute langs de rand van het eiland 
komen te liggen. Dit netwerk zal aansluiten op het huidige hoofdfietsroute netwerk en tevens zullen er een aantal nieuwe 
verbindingen worden gelegd doormiddel van nieuwe fiets en loopbruggen. Deze bruggen zijn onderdeel van de toekomst 
visie van de gemeente Utrecht. 

Een zeer groot gedeelte van deze fietsroute is reeds aanwezig in de huidige situatie, maar deze route is niet herkenbaar 
als geheel. Dit komt doordat het huidige infranetwerk rondom het eiland uit veel verschillende materialen bestaat. Tevens 
zijn er een aantal doorsnijdingen en ontbrekende schakels in de route. Op de kaart hiernaast is te zien hoe de fietsroute 
als geheel langs de rand zal moeten gaan lopen. Daarbij is het de bedoeling dat de fietsroute een eenduidige uitstaling in 
materiaal en maat krijgt. Er zullen beter verbindingen/aansluitingen komen op plekken waar de route word doorsneden of 
onderbroken door andere netwerken of belemmeringen.

Naast de nieuwe fietsroute rondom het eiland zal er voor de bewoners van het eiland en de inwoners van de gemeete 
Utrecht een wandelroute komen. Deze wandelroute zal een kleinere ronde worden in plaats van de 12 kilometer lange 
fietsroute. De wandelroute zal sobere en saaie industriele gebieden meiden en in plaats daarvan door een aantal bestaande 
parken midden op het eiland lopen. Hierdoor wordt de route korter (7 kilometer). 

De wandelroute zal ingepast worden in de huidige parken en aansluiting vinden op het huidige netwerk. De route zal 
herkenbaar worden doordat het een eigen profiel krijgt. Met herkenbare materialisering en maatvoering die gebaseerd op 
de reeds aanwezig bestrating die op de route ligt. Daarbij word als uitgangspunt genomen de bestrating van het onlangs 
gerealiseerde ARK park omdat de route voor een groot gedeelte door dit park zal lopen.

De grootste ingreep zal plaats vinden langs het Merwedekanaal . Er liggen in deze zone veel kansen omdat er veel transfor-
matie zal gaan plaats vinden van industrie naar duurzame woonmilieu’s en detailhandel. Langs het Merwedekanaal zal een 
duidelijke parkzone gecreëerd worden waar de beide routes door heen lopen. Op deze manier zal het beter aansluiten bij 
het recreatieve gebruik van het Merwedekanaal.

Op de kaart hiernaast zijn de grote ingrepen in kaart gebracht die nodig zijn om de routes te realiseren en aan te sluiten op 
de huidige netwerken:

1,8 - Creeëren van verblijfplekken bij uitzichtplekken op splitsingen van het Merwedekanaal en Amsterdams Rijnkanaal.
2 - Nieuwe fietsbrug naar de wijken van Leidsche Rijn aan de overzijde van Amsterdams Rijnkanaal
3 - Verbinding leggen doormiddel van route en brug over leidsche rijn tussen wijken Oog in Al en Kanaleneiland Noord.
4 - Creeëren van veilige en herkenbare “overbrugging” barriëre (Europalaan)
5 - Creeëren van veilige en herkenbare “overbrugging“ barriëre (Beneluxlaan)
6 - Nieuwe fiets/loopbrug tussen centrum en kanaleneiland
7 - Nieuwe fiets/loopbrug tussen rivierenwijk/tolsteeg/rotsoord en kanaleneiland
9 - Verbeteren en aantrekkkelijker maken van verbinding onder snelweg viaduct.

3.4 NIEUWE ROUTES STADSEILAND
Themakaart nieuwe routes op kanaleneiland Stadseiland fietsroute

wandelroute
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De wandelroute over kanaleneiland zal langs de 3 belangrijke kanalen van het eiland lopen. Deze waterwegen vormen het 
eiland en hebben een belangrijke rol in de ontwikkeling van het eiland en wijken op het eiland.
De verschillende kanalen kenmerken zich op hun eigen manier en hebben hun eigen profiel. Door de bezoeker langs deze 
verschillende sferen te lijden zal de route aantrekkelijk zijn over de gehele lengte. De koppeling aan de zuid zijde van de wij-
ken Transwijk en Kanaleneiland zal door het grote stadspark Transwijk lopen en de ruimte in het brede Aziëlaan plantsoen 
zal optimaal gebruikt worden. Dit plantsoen bestaat uit veel waardevol groen dat al in een volwassen fase is. 

Door deze verbinding te leggen over het eiland zal de bezoeker 4 verschillende sferen ervaren. Door gebruik te maken van 
de bestaande parken die langs de kanalen en in de wijken liggen heeft de route een waardevolle groene basis. Bij ieder 
kanaal zal de bezoeker het verschil in functie en gebruik per kanaal ervaren.

Op onderstaande beelden is te zien wat de verschillende sferen per zone zijn.

Amsterdams Rijnkanaal zone
Beroepsvaart kanaal, Industrieel, harde kade

Leidscherijnkanaal zone
Verbindingskanaal, afvoerkanaal, verborgen paradijs

Merwedekanaal zone 
Recreatieve vaart, afwisselende oevers en kades 

Park zone 
Brede groen strook, volwassen groen, tussen woonwijk

3.5 DE KANALEN WANDELROUTE
Themakaart sferen wandelroute Kanalen wandelroute 
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3.6 PROFIELEN ZONES

Route bestrating detail. (bestaand profiel onlangs gerealiseerd 2011) LiggingOmschrijving Amsterdams rijnkanaal

Amsterdams Rijnkanaal doorsnede (bestaand profiel)

15

Het Amsterdams Rijnkanaal is een van de belangrijkste kanalen van 
Nederland, Het is erg breed en er komt dagelijks veel vrachtvekeer 
over heen. Een interresante bezienswaardigheid omdat er altijd wel 
iets gebeurt. Tevens kan men er genieten van de vergezichten en 
impulsante gebouwen die langs dit kanaal staan. Het park dat langs 
deze zone loopt is relatief breed en gericht op het kanaal. Daar is de 
kade ook op ingericht doormiddel van de zitrand en het brede loop 
en fietspad dat onlangs gerealiseerd is.



Ligging LiggingOmschrijving Merwedekanaal

Merwedekanaal doorsnede (bestaand profiel)

Route bestratings detail. 
(voorstel nieuwe bestrating in toekomstige nieuwe Merwedepark)
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Het Merwedekanaal is het oude transportkanaal van de stad Utrecht sinds de komst van 
het Amsterdams Rijnkanaal is functie veranderd in een recreatie vaart met veel woning-
bouw langs de kades en randen. Tevens is er veel industrie die langzaam plaats maakt voor 
woningbouw. Er is veel verrommeling langs het kanaal en daarom zal er een nieuw langgerekt 
park worden gerealiseerd langs de rand van het kanaal. Mede door de transformatie van de 
industrie gebieden naar woon/werk gebieden in de toekomst zal er ruimte vrijkomen voor het 
park dat eenheid en contact met het kanaal zal bieden. Op deze manier kan de zowel de fiets 
als de loop route doorlopen langs het kanaal. Op deze manier wordt het kanaal veel meer een 
voorkant en aangezicht van de wijk in plaats van de industrie achterkant die het nu is.



Route bestratings detail. 
(bestaande situatie)

Ligging

3.6 PROFIELEN ZONES
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Leidscherijnkanaal doorsnede (bestaand profiel)

Omschrijving Leidscherijnkanaal
Het Leidscherijnkanaal verbond vroeger de binnenstad met de rivier de Lek 
maar door functie verval is er in het verleden een deel gedemt. Er zijn plan-
nen om de aansluiting tussen het kanaleneiland en het centrum weer in ere 
te herstellen waardoor er meer recreatie vaart mogelijkheden zijn. Het stuk 
Leidsche Rijn dat kanaleneiland van Wijk Oog in Al scheit is helemaal vol 
gelegd met woonboten. De randen zijn volgeplant. Er is dus veel waarde-
vol groen maar het kanaal is een verstopt paradijs. Tevens loopt er nu een 
klein wandelpad voornamelijk voor de Woonboten maar het is een prettige 
looproute langs verschillende groen randen en mooie woonboten. Het huidige 
wandelpad kan eenvoudig onderdeel gaan uitmaken van de looproute en park 
Oog in Al opnemen in de route.



Ligging LiggingRoute bestratings detail.  
(bestaande situatie)
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Aziëlaan plantsoen doorsnede (bestaand profiel)

Omschrijving Park Transwijk en Aziëlaan plantsoen
Om de route compleet te maken is ook aan de Zuidzijde van Kanaleneiland 
een route gevonden die interresant is deze zal door het brede en groen 
Aziëlaan plantsoen lopen en door park Transwijk met zijn veel voorzieningen 
en het groene hart van het eiland is. Doordat het een minder duidelijke route 
is als die langs de kanalen zal deze duidelijker hekenbaar moeten zijn en ook 
beter belastbaar. Daarom is er hier voor gekozen om het profiel van de route 
volledig in kinderkoppen uit te voeren.
De verbinding over de verschillende grote wegen zal de verbinding ver rom-
melen daarom zou er in de meest ideale situatie een brug of tunnel gemaakt 
kunnen worden. Als dit te lastig of te kostbaar word zou er ook gebruik 
gemaakt kunnen worden van de huidige rotondes of verkeerspunten die er 
liggen. Dit zou wel afbreuk doen aan de continueteit van de ronde.



3.7 ROUTES LANGS HISTORIE EN UNIEKE PLEKKEN
Themakaart bijzondere elementen en zichtpunten Kanaleneiland ontdekken doormiddel van routes.
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Kanaleneiland is meer dan alleen een heel snel ontwikkelde woonwijk. Door de jaren heen is er veel gebeurt op en rondom 
het eiland. De meeste ontwikkelingen en kenmerkende plekken hebben een relatie met de kanalen. Dit komt doordat deze 
een belangrijke functie voor de stad Utrecht hebben gehad en hier veel handel en industie aan gevestigd is.
Niet alleen de kanalen hebben een functie verschuiving doorgemaakt zo ook de bebouwing en hun gebruik langs deze 
kanalen. Dit maakt dat er in de huidige situatie veel verscheidenheid aan bebouwing is te vinden op het eiland.

Deze verscheidenheid is vooral langs de randen terug te vinden dit komt doordat hier de meeste ontwikkelingen hebben 
geplaats gevonden. Door de routes langs deze bijzondere plekken te leggen  komt de bezoeker niet alleen langs prachtig 
vergezichten en unieke plekken maar ervaart hij ook de historie en de ontwikkelingen van het eiland en de context.

Veel van de bijzondere elementen liggen langs de randen van het eiland en hebben een link met de kanalen. Hierdoor lopen 
de routes vooral langs deze kanalen. De looproute is afgekort en door het eiland heen geleid om een niet te lange ronde te 
vormen, tevens worden hiermee een aantal storende elementen zoals de snelweg en zware industie vermeden.

De kaart hiernaast geeft een beeld van de bijzondere elementen en plekken waar de routes langs heen lopen. Op de rechter 
pagina zijn beelden van deze plekken en zichtpunten weergeven om een idee te krijgen wat de verschillende sferen of 
kenmerken van deze plekken zijn.

1 - stadsstrand Oog in Al, Douwe Egberts fabriek, Hogeweidebrug
2 - sluiscomplex Merwedekanaal
3 - Muntenmuseum, Leidscherijn richting centrum
4 - Holland Casino, Jaarbeurs
5 - Jan Jongeriuscomplex, oude haven, zicht op nieuwe Rabobank toren
6 - Schoorstenen Jan Jongerius complex
7 - Roto Smeets gebouw
8 - Mobach keramiek museum
9 - Park Transwijk, kinderboerderij
10 - Rijkswaterstaat gebouw langs Amsterdamsrijnkanaal
11 - Noordersluis complex, industrie haven, splitsing Merwedekanaal, Amsterdamsrijnkanaal
12 - Prins Clausbrug, zicht op kantoor gebouw AA locatie
13 - Nieuwe brug verbinding over leidscherijnkanaal



Bijzondere plekken en zichtlijnen in beeld
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1 - Strand Oog in Al, Douwe Egberts fabriek, Hogeweidebrug 2 -Sluiscomplex Merwedekanaal 3 - Muntenmuseum, :Leidscherijn verbinding met centrum

4 - Jan Jongerius villa

7 - Roto Smeets gebouw

4 - zicht op oude haven en Rabobank kantoor

8 - Mobach keramiek

5 - oude schoorstenen en de woonboten

12 - Prins Clausbrug 



3.8 PARKEN EN VERBLIJFSPLEKKEN VERBINDEN
Themakaart parken Route langs bestaande parken en verblijfsplekken
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Op kanaleneiland liggen verschillende parken verspreid tussen en langs de verschillende wijken. Door de nieuwe fiets en 
en voetgangers route over het eiland worden deze parken en verblijfsplekken zichtbaar en functioneel gekoppeld. Door de 
routes niet alleen langs de verschillende kanalen te laten lopen maar ook te koppelen aan het groen worden de routes nog 
aantrekkelijker en tevens zullen de routes een afwisselend beeld krijgen. 

De zone aan de Merwedekanaal kant (Oost zijde eiland) Zal voor een groot deel getransformeerd worden in de toekomst. 
Dit omdat veel industie plaats moet maken voor een hoogwaardig woonmilieu met ruimte voor detail handel. Hierbij zal de 
kanaalkade of oever een belangrijke rol gaan spelen in het openbaar groen. Om een goede basis te leggen voor de woon-
wijken en de nieuwe fiets en voetgangers routes langs het Merwedekanaal zal er meer ruimte moeten komen voor fietser 
en voetganger en zullen deze meer in contact moeten komen met het kanaal. Zo heeft elke kanaal langs de route zijn eigen 
identiteit en deze zal dan ook in de groene ruimte duidelijk terug te zien zijn in opzet van profiel maar ook in sfeer.  
 
De verschillende sferen die de gebruiker van de routes zal ervaren zullen dus niet alleen door de kanalen bepaald worden. 
De reeds bestaande of nieuwe parken en verblijfsplekken zullen zorgen voor een aangename en rustgevende wandeling in 
een hoogstedelijke context. Op deze manier kunnnen de bewoners van het stadseiland en inwoners van Utrecht eenvoudig 
ontsnappen aan de dagelijkse drukte doormiddel van een korte wandeling of fietsronde.

De kaart hiernaast geeft een beeld van de parken en verblijfsplekken waar de routes door heen lopen of een visuele verbin-
ding mee leggen. Op de rechter pagina zijn beelden van deze parken en plekken weergeven om een idee te krijgen wat de 
verschillende sferen of kenmerken van deze plekken zijn.

1 - stadsstrand Oog in Al
2 - park Oog en Al
3 - Leidscherijn route langs voormalig militiar ziekenhuis
4 - ARK park
5 - Aziëlaan plantsoen
6 - Columbuslaan plantsoen vanaf park Transwijk
7 - Noordersluis gebied
8 - Hamersplantsoen
9 - Park Transwijk
10 - Merwedeplantsoen (locatie nieuwe Merwedepark)
11 - Jan Jonggerius terrein (locatie nieuwe Merwedepark)
12 - Heycopplantsoen



Parken en verblijfsplekken in beeld
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1 - Strand Oog in Al, tijdelijke zomerpaviljoen op punt van het eiland 2 - Wijk en buurt park Oog in Al 4 - Het onlangs gerealiseerde ARK park.

5 - Aziëlaan plantsoen groen ruimte tussen woonwijk en winkelcentra

9 - stadspark Transwijk het groene hart van het eiland.

6 - Columbuslaan vanaf park Transwijk naar ARK park

10 - uitzicht op Merwedeplantsoen langs rivierenwijk

7 - Noordersluis gebied met uitzicht over Amsterdamsrijnkanaal

12 - groen talud en berm langs Jan Jongerius Complex



4.1  KAART MASTERPLAN

Concept 

Merwedekanaalpark als onderdeel  
van de kanalenroute 

23



Algemeen
Het masterplan voor het Merwedekanaal park bestaat uit een aantal 
basisprincipes met daar binnen bijzondere elementen en axcenten.
De algemene gedachte achter het Merwedekanaal park is dat het 
duidelijke ruimtelijke verbinding legt tussen park Transwijk en park Oog 
in Al. Daarbij speelt het Merwedekanaal een belangrijk rol omdat de 
gehele verbinding zich langs het kanaal bevind en deze een duidelijk 
structuurdrager vormt. De vergezichten over het water en de recreatieve 
aantrekkings kracht van het kanaal bieden veel kansen voor een goed 
functionerend park langs deze zone.

De toekomst plannen van Utrecht om de industrie langs het Merwede-
kanaal om te vormen tot woonomgeving met mogelijkheden tot detail 
handel zorgen dan ook voor vele kansen voor het toekomstige park. 
Naast de verbinding tussen de parken en nieuwe ontwikkelingen word 
er verbinding gezocht met de bestaande wijken zodat er een duidelijke 
samenhang onstaat tussen wijk en park. Met deze insteek worden de 
aanliggende wijken leefbaarder en zullen er kansen komen tot nieuwe 
ontwikkelingen van wijken en buurten.Waarmee het negatieve imago 
van kanaleneneiland een positieve “boost” krijgt.

Nieuwe basis profiel Merwedekanaal

Kanalenroute
Het ontwerp sluit aan op de nieuwe fiets en wandelroutes over het 
eiland. Beide routes zullen door het nieuwe park lopen en zij vormen 
dan ook samen met het kanaal de structuurdragers van het Merwedeka-
naalpark. Zoals in de route kaarten al is uitgewerkt is de basis van deze 
structuurdragers de profielopbouw van deze routes Doormiddel van de 
herkenbare materialen zal men eenvoudig door het park geleid worden 
en de verschillende sferen van de kanalenroute ervaren.

Het Merwedekanaal kent vele gezicht maar de belangrijkste functie is 
wel die van het recreatieve verbindingselement tussen eiland en stad. 
Op dit moment wordt er veel over het kanaal gevaren maar er zijn veel 
meer kansen om in contact te komen met het water. Daarom zal het 
nieuwe park ook veel meer een verbinding leggen tussen eiland en ka-
naal door de bezoeker of inwoner in contact te brengen met het kanaal. 
Door de kades en talud van het kanaal af te graven zullen de bezoekers 
letterlijk tot aan het water kunnen lopen en op deze manier komen ze 
visueel en ruimtelijk veel meer uit de dagelijkse en stedelijke drukte en 
krijgen ze daadwerkelijk een parkbeleving op een relatief smalle zone.

Natuurlijke sfeer
De Merwedekanaalzone zal een natuurlijke sfeer krijgen. Daarbij zullen 
de harde kades en grijze massa van het huidige industrie langs het 
kanaal plaats maken voor groen, recreatie en ecologie.
Door het huidige profiel langs het kanaal af te graven en de ruimte 
te geven aan natuurlijke graslanden en vlaktes zal de bezoeker op de 
kanalenroute een totaal andere sfeer ervaren als het grote Industriele 
Amsterdams Rijnkanaal en het verborgen smalle profiel van het Leid-
scherijnkanaal.

De zone langs het kanaal zal ruimte bieden voor de bezoeker om door 
een natuurlijk setting te flaneren en tussen de bloemrijke graslanden 
te lopen. Daarbij zal de zone aangekleed worden door de bestaande 
boomstructuur aangevuld met nieuwe bijzondere bomen die passen in 
de kleurrijke en natuurlijke sfeer die het park zal gaan ademen.
Het park zal vanuit de wijken gezien langzaam overlopen van een 
gemaaid gazon naar wilderige bloemvelden die na mate men dichter bij 
het kanaal komt natter worden en dus veranderen van kleur, samenstel-
ling en hoogte.

4.2 MASTERPLAN BESCHRIJVING

Concept 

Merwedekanaalpark als onderdeel  
van de kanalenroute 
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Beschrijving

Onderstaand profiel laat de standaard opzet van het Merwedepark zien. 
Daarin is te zien dat de huidige openbare ruimte genoeg ruimte heeft 
voor het park. Het huidige profiel wordt verlaagd en de bezoekers zullen 
meer op het waterniveau komen en mede door het groen en het planten 
van bomen en struiken aan de zijde van de bebouwing. komt de bezoe-
ker meer in een parksetting.

Er zullen verschillende grasland zones komen waarin het gras aan de 
bebouwings zijde langzaam zal overlopen in natuurlijke graslanden en 
oeverbeplanting. In het centrum van de parkzone zal een waardevolle 
bloemrijk grasland strook komen waarin veel bloei zit en waar het loop 
en fietspad doorheen zullen slingeren.

4.3  STANDAARD PROFIELEN MERWEDEPARK
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Beschrijving 

In de doorsnede is te zien dat het looppad soms tot aan het water loopt.
De bestrating sluiten aan op de oeverbeschoeing die is afgewerkt met 
een betonnen element om de bezoeker de kans te geven contact te 
maken met het water te maken tevens zorgt dit voor een stevig rand van 
de bestrating. Op deze plekken dicht aan het water zal er een zit element 
in het profiel worden opgenomen om te genieten van de prachtige 
uitzichten over het water. 

Op bredere stukken in de zone zullen ook heestergroepen in het profiel 
zorgen voor extra dimensie en sturing van zicht. 
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4.4 BOMENSTRUCTUUR

Boomstructuurplan
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REFERENTIE BEELDEN NIEUWE BOMEN

Platanenlaan

Fijnbladige zwarte els

Treurwilg

Amerikaanse es

Katsuraboom

Honingboom

Valse christusdoorn

Meerstammig berk

Rode paardenkastanje

BOMEN

Algemeen:
- Alle bomen dienen met draadkluit te worden geleverd
- De voorkeur gaat uit naar Nederlands of gebiedseigen geteeld plantmateriaal. Herkomst conform 
geldende rassenlijst bomen.
- Bomen voor lanen dienen naast hun afkomst en soort uniform te zijn qua habitus, groeiwijze, ritme en 
samenstelling van kluit.
- De boom moet vrij zijn van ziekten en beschadigingen.

Wortelgestel:
- Als vuistregel voorde maatvoering voor de kluit wordt gehanteerd:
De diameter van de kluit moet ten minste 10x de stamdiameter (op100cm) zijn.
Gestelwortels moeten rondom en regelmatig zijn ontwikkeld.
- De wortelpruik moet vrij zijn van (onnodige) mechanische, parasitaire, chemische en klimatologische 
beschadigingen.
- De boom moet gegroeid zijn in de grond waaruit de kluit bestaat; er mag geen sprak zijn van kunstmatig 
gevormde kluit.
- De draden van de plantkorf mogen geen contact maken met de wortelhals of wortelaanzetten van de 
boom.
- Plantkorven moeten bestaan uit gegloeid draad en volledig verteerbaarmateriaal (natuurjute).

Kroon:
- De boom moet een goede lengte-dikteverhouding hebben om de kroon zelfstandig te kunnen dragen.
- De boom moet een consistente groei vertonen, welke te herkennen is aan de gelijkmatige scheutlengte 
en een gelijkmatig vertakkingspatroon.
- Snoeiwonden mogen maximaal 50% van de stamdiameter bedragen.
- De kroon dient vrij te zijn van probleemtakken zoals met harttak concurrerende gesteltakken, dubbele 
toppen en plakoksels.

KWALITEIT EN LEVERANTIE EISEN BEPLANTING
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4.5 GROENSTRUCTUUR
Beplanting en vegetatie
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4.6 STAALKAART BLOEMRIJK GRASLAND
OMSCHRIJVING
Langs het Merwedekanaal zal een ecoligisch park worden gerealiseerd waarin het profiel langzaam zal 
verlopen van stedelijk en hard naar natuurlijk en groen. In het park zijn een aantal verschillene zones te 
onderscheiden in hoogte en in sfeer. Het park zal liggen op de overgang van droog stedelijk naar nat aan het 
kanaal.  Midden in het park zal over de gehele lengte een strook bloemrijkgrasland worden gerealiseerd.
Deze zone zal een beeld bepalende functie hebben doordat het veel kruiden en grassen bevat met verschil-
lende kleurschakeringen. Doormiddel van de fiets en wandelpaden zullen de bezoekers van het park door 
deze half natuurlijke graslanden kunnen flaneren.

Het bloemrijke grasland biedt ook kansen voor verschillende flora en fauna soorten om zich hier te vestigen.
Het geheel heeft een natuurlijk, enigszins ruig uiterlijk waarbij af een toe een solitaire boom of bomengroep 
in deze zone zal staan. 

LIGGING EN ONDERGROND

Het bloemrijkgrasland zal op een poldervaaggrond liggen die vergraven word. Dit houd in dat de lemige 
zandgrond voor een groot gedeelt word afgegraven en dat het zaad zal kiemen in lemige kleizone die van 
droog naar steeds natter verloopt. Door de klei is de bodem ook erg kalkrijk en bevat het veel mineralen. De 
klei en zavel in het gebied zullen veel water vast houden en dus kunnen de lager gelegen delen een ander 
bloei beeld geven dan de hoger gelegen delen.

SFEER (Streefbeeld)

AANLEG
Doordat de zone op een menging van klei lemig zand ligt zullen niet alle bloeiende kruiden willen groeien, 
Daarom zal het terrein ingezaaid worden met bermmengsel in combinatie met een magrietmengsel omdat 
deze sterke soorten bevatten die op vele gronden gedeien. Belangrijke soorten daarbij zijn Duizendblad, Flui-
tenkruid, Knoopkruid, Scherpe boterbloem, kleine ratelaar, Boerenwormkruid, Gewone magriet, Rode klaver, 
smalle wikke, geoorde zuring, smalle weegbree, Glanshaver Bitterkruid.

Doormiddel van licht en open te zaaien 0,5 kilo B3 bermmengsel per 100m2 zal er ruimte blijven voor de 
zwakkkere soorten en krijgen zaden van pionier soorten kans om te ontwikkelen. Op deze manier kunnen 
zaden uit de omgeving ook overwaaien en aarden in de zone.

BEHEER
De zone zal 2x per jaar gemaaid worden (juni-september of Juli-oktober) waarbij het materiaal word afge-
voerd om het land verder te verschralen, hierdoor krijgen bijzondere soorten uit de omgeving een kans om 
te ontwikkelen en om verder uit te bereiden binnen de zone. De randen langs de paden zullen vaker gemaaid 
worden om de bezoeker de ruime te geven en de paden niet te laten overwoekeren. Doordat de natuur de 
ruimte krijgt zal het beeld de eerste jaren sterk wisselen. Dit komt doordat de eerst paar jaar andere verschil-
lende soorten een kans krijgen of overheersen. Over langere tijd zal de grond zich meer zetten en de zone zal 
hiermee ook meer tot rust komen. Hierdoor zal een constanter beeld in bloei en hoogte onstaan.

Als er niet genoeg bloei of varieteit zal ontstaand door de jaren heen kan er altijd met een soortenrijker 
mengsel worden bij of doorgezaaid. Tevens kunnen delen van de zone worden doorgefreesd om pionier 
soorten een nieuwe te kans te geven.

Principe profiel.
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4.7 STAALKAART OEVERBEPLANTING 
OMSCHRIJVING
Langs het Merwedekanaal zal een ecoligisch park worden gerealiseerd waarin het profiel langzaam zal 
verlopen van stedelijk en hard naar natuurlijk en groen. In het park zijn een aantal verschillene zones te on-
derscheiden in hoogte en in sfeer. Langs de rand van het kanaal zullen natuurlijke graslanden verlopen naar 
natuurlijke oevers tot de kanaalbeschoeiing. De zone zal laag worden uitgegraven zodat er een natte zone 
ontstaat waar duidelijk een andere vegetatie groeit als in de bloemrijke graslanden.

De oevers zullen rekening houden met de natuur en het landschap, planten en dieren voelen zich hier meer 
thuis dan bij harde kades en stijle oevers die in het huidige profiel van het Merwedekanaal liggen. 
De zones kunnen bijdragen aan de waterkwaliteit, hoe meer de natuur haar gang kan gaan hoe hoger de 
kwaltiteit van het water. Dieren kunnen in de zone schuilen, nestelen of broeden.
De natuuvriendelijke oevers is uitbundig en er is een grote soortenrijkdom.

LIGGING EN ONDERGROND

De oeverbeplanting zal op een poldervaaggrond liggen die vergraven word. Dit houd in dat de lemige zand-
grond volledig wordt afgegraven en onder een flauw talud van de looppaden naar de oeverbeschoeiing van 
het kanaal zal lopen. Daarbij verloopt het profiel van droog bij het looppad tot nat langs de oeverbeschoeiing.
De grondsoort is zeer voedsel en kalkrijk doordat het voornamelijk klei en zavel zal zijn.

SFEER (Streefbeeld)

AANLEG
De oeverbeplanting val volledig in zavel en klei liggen. Een erg natte zone langs de oeverbeschoeiing van 
het kanaal. Gedeeltes van de zone zullen bestaan uit rietkragen, maar er is ook zeker ruimte voor andere 
vegetatie deze zal dan ook gezaaid worden op de drogere stukken. Voor de oeverbeplanting is een mengsel 
van  ondiepe watermilieus erg geschikt. Een waterplantenmengsel zal naast het riet goed gedeien.
Door stukken riet aan te planten en daartussen 1 kilo waterplantenmengsel te zaaien per 100m2 zal er een 
grote soortenrijkdom ontstaan langs de kanaaloever. Samenstelling mengsel:
Gele lis, grote egelskop, grote watereppe, grote waterweegbree, knikkend tandzand, Melkeppe, 
Moerasroklaver, Moerasvergeet-me-nietje, Pijklkruid, Scherpe zegge, Smalle lisdodde, Waterdrieblad, Water-
scheering en Zwanebloem.

BEHEER
Het onderhoud dient zorgvuldig uitgevoerd te worden om de flora zo min mogelijk te storen, De zone zal 1x 
per jaar boven water afgemaaid worden in de maanden december tot en met maart. Op enkele plekken zal 
de rietkraag blijven bestaan. Het materiaal word afgevoerd om het land verder te verschralen, hierdoor krij-
gen bijzondere soorten uit de omgeving een kans om te ontwikkelen en om verder uit te bereiden binnen de 
zone. Na mate de zone droger word zal de vegetatie overgaan in natuurlijk grasland dat 2x per jaar gemaaid 
zal worden.

Om een hoge dynamiek te behouden zal door de jaren heen het riet eens in de 5 jaar ingeperkt moeten 
worden zodat deze de zone niet zullen gaan overwoekeren. Dit kan door vakker afmaaien of door stukken af 
te graven of vewijderen. Tevens zal de beplanting naar het kanaal toe niet overal gesloten zijn in beeld, het 
kanaal moet zichtbaar blijven voor de parkbezoeker.

Principe profiel.
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4.8 STAALKAART HEESTER GROEP
OMSCHRIJVING
Langs het Merwedekanaal zal een ecoligisch park worden gerealiseerd in dit park komen vele verschillende 
graslanden voor die in bloei hoogte verschillen door deze zone heen zullen bomen, boomgroepen en heester 
groepen worden verspreid. De heester groepen zullen zorgen voor spanning doordat deze een deel van het 
overzicht over zone ontnemen. Tevens zullen zij dienen voor een extra seizoens aspect door de verschillende 
bloei periodes. De heester groepen zullen kansen bieden voor flora en fauna. De groepen bieden bescher-
ming en beschutting voor insecten, vogels en andere kleine dieren.

LIGGING EN ONDERGROND
De heester groepen zullen bijdragen aan de natuurlijke uitstraling van de zone, door inheemse soorten te kie-
zen zullen ze goed kunnen aarden op de lemige zandgronden met de kleiige ondergrond. De groepen zullen 
in de drogere stukken van de parkzone komen te staan dit om het zicht over het kanaal open te houden maar 
ook om de groepen goed te laten aarden in de soms erg natte klei.

SORTIMENT EN AANLEG
De groepen zullen gemengd worden uit 3 inheemse struiken: die een gelijkwaardig groei hebben en dus 
gelijkwaardig gemengd worden in groepen 
Craetugus monogyna  Eenstijlige meidoorn   leverantie maat 80-100cm.wortelgoed
Amelanchier lamarckii  Amerikaans krentenboompje  leverantie maat 80-100cm.wortelgoed
Acer campester  Veldesdoorn  leverantie maat 80-100cm. wortegoed

SFEER (Streefbeeld)
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AANLEG
Versprongen plantverband met een onderlinge plantafstand van 0,5 meter. 
De afmeting van een gemiddelde groep is ongeveer 5x5 meter. deze maat is gekozen vanwege de beperkte 
maat in het profiel van het Merwedekanaal. Onderstaand plantenschema bovenaanzicht.

BEHEER
Het vak zal vol aangeplant worden zodat het snel dicht groeit en het onderhoud minimiaal is na het eerste 
jaar. Na 5 jaar zal het geheel uitgedunt worden om een aantal sterke planten uit te laten groeien tot volwas-
sen struiken met hun natuurlijke habitat. 
Na 10 jaar zal er een tweede dunning plaats vinden waarbij 3 of 5 volle struiken worden geselecteerd die de 
uiteindelijke heester groep gaan vormen. 
Het streefbeeld zal na 12 tot 15 jaar bereikt worden waarbij er een harmonieuze heestergroep is ontstaan 
met een omvang van ongever 5 x 5 meter en een hoogte van 5 tot 7 meter 



4.9 ROUTING
thema kaart routing Merwedepark
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OMSCHRIJVING

Op de kaart hiernaast zijn alle bestratings elementen in kaart gebracht. De verschillende onderdelen worden 
inzichtelijker en op de rechter pagina zijn voor de nieuwe elementen uitgangspunten geformuleerd.

In de smalle parkzone langs het Merwedekanaal is het de bedoeling dat de fietsroute constant en centraal 
door het park loopt en op de omgeving aansluit en bovenal de fietsronde langs de randen van het kanaal 
compleet maakt. Door constante routes te maken met zo min mogelijk onderbrekingen van barriërres zal 
de parkzone een waardevolle ervaring worden van het eiland. Op deze manier zal een industriele achterkant 
langzaam transfomeren tot het nieuwe natuur vriendelijke gezicht van het eiland.

Langs de kanaal rand zal de kanalen wandelroute een plek krijgen deze route ligt niet zoals in andere stukken 
van de route langs het water maar slingerd en flaneert door de park zone waardoor de natuurlijke en ecolo-
gische zone nog meer ervaren wordt. Tevens zal door de slingerende route het gezicht over het kanaal en de 
op de omgeving continue veranderen van beeld.

De Winkelpromenade vanuit het centrum en het centraal station zal een betere verbinding gaan leggen met 
het eiland. Samen met de nieuwe fiets en loopbruggen zullen deze elementen ervoor gaan zorgen dat niet 
alleen het park maar ook het eiland en de nieuwe routes een betere aansluiting zullen gaan vinden met de 
stad Utrecht.  

Entreeplein



Middels een duidelijke promenade structuur vanuit het centraal station zal er een entree en verbinding wor-
den gevormd naar het eiland, de nieuwe routes en het Merwedepark.

Doormiddel van een groen entreeplein zal er een aantrekkelijke aansluiting worden gevormd tussen Centrum, 
Centraal station en zullen de Jaarbeurs en het Holland casino een aantrekkelijker aangezicht krijgen.

Streefbeeld vlonder partijen aan het water Streefbeeld havenkade

PLANONDERDELEN
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Door vlonders te leggen op plekken waar weinig ruimte is voor de route kan het park een belangrijke door-
gaande route langs het water worden waarbij de bezoeker veel meer contact met het kanaal zal maken.

De nieuwe haven zal met zijn verlaagde kade op waterniveau een onderdeel vormen van de kanalen 
wandelroute. Tevens bied deze vele kansen voor de wijkontwikkeling / transformatie in de toekomst.

Streefbeeld Entreeplein Jaarbeurs Streefbeeld Winkelpromenade



5.1 DEELUITWERKING JAN JONGERIUS TERREIN
OVERZICHT TEKENING DEELUITWERKING
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5.2 PLANONDERDELEN

Natuurlijk spelen

Vaste planten tuin achter Jan Jongerius terrein Rustplek zitelement aan kanaalrand

open veld voor recreatie doeleinden
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6.1 MATERIALEN
Algemeen
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Referentie materialen verharding

Om het park goed op te nemen in de route en toch een eigen sfeer te geven zal het Merwedepark een eco-
logische opzet krijgen. Vele verschillen grassen, kruiden en bloemen zullen door het hoogteverschil en het 
veloop van droog naar nat zorgen voor een rijkelijk bloeiende parkstrook langs het Merwedekanaal. Men zal 
doormiddel van de duidelijk herkenbare kanalenwandel route door de parkzone heen begeleid worden langs 
verschillende bijzondere plekken, rustpunten en vergezichten. De materialen zullen dan ook aansluiten bij 
deze natuurlijk setting van het park. De kanalen wandelroute zal herkenbaar worden in bestratings materiaal 
en profielopzet. Daarbij zal aangesloten worden op de huidige situatie van het onlangs gerealiseerde ARK-
park. Tevens zal het in pasbaar moeten zijn in de overige zones van de Kanalenwandelroute.
Het kenmerkende lijnenspel van wandel en fietspaden door het park zullen met stevige randen herkenbaar en 
strak blijven door de jaren heen. 

Het fietspad zal aansluiten op de huidige infrastructuur, deze vormt een ronde over het eiland naar de 2 ui-
terste bijzondere plekken deze route zal dan ook stevig in profielmaat worden aangezet om er voor te zorgen 
dat er gemakkelijk over gefietst, geskeelerd en gerecreeërd kan worden. De functie is belangrijk maar ook de 
neutrale uitstraling in deze natuurlijk zone. Daarbij zal hij aansluiting vinden bij de verschillende bestaande 
fietspaden die op en over het eiland lopen.

Doordat het profiel van de parkzone enorm afgegraven word, komt de bezoeker meer in contact met het 
waterniveau. Om daarbij een solide basis te vormen zal de huidige oeverbeschoeiing aangekleed worden 
met een stevige element dat over de huidige oeverbeschoeiing heen word gemonteerd op een hoogte van 
ongeveer 50cm boven waterniveau. Deze rand zal een duidelijke kanaal rand vormen. 

De inrichtings elementen zullen worden gekozen uit het standaard assortiment van de gemeente Utrecht. 
Daarbij zal als uitgangspunt het ARK-park worden genomen omdat er stevige maar sierlijke materialen zijn 
gekozen die ook in de natuurlijk setting van het Merwedepark passen.

De lange banken die tevens het grondlichaam zullen opvangen zijn ontworpen in het lijnenspel van de paden-
structuur hier zal dan ook een bijzonder element ontworpen worden waarmee een prettige verblijfsplek op 
bijzondere punten wordt gevormd zonder dat het erg gaat overheersen in de natuurlijke opzet van het park.

Er zal met het oog op onderhoud en beheer gekozen worden voor duurzame en solide materialen, omdat 
het projectgebied in een hoogstedelijk gebied ligt zal het geheel een stevige basis moeten hebben waarin 
verschillende elementen hun invulling krijgen. Ook in de speelzones zal het natuurlijke aspect opgenomen 
worden en daarom zullen er natuurlijke speelplekken worden gerealiseerd met speeltoestellen van hout en 
materialen die in kleur en uitstraling passen in de ruigtes van de graslanden en bloemrijke graslanden.



6.2 STANDAARD DETAIL KANALENWANDELROUTE
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standard detail oplossing oversteek rijweg.

Om de route zo herkenbaar mogelijk door te laten lopen zal aan weerszijden een 3 voudige strekkenlaag van 
profierkinderkoppen worden gelegd. hier binnen kan het profiel verschillen.

In park zones zonder lastige aansluitingen zal de route voornamelijk bestaan uit Brelux halfverharding voor de 
natuurlijke uitstraling. Op momenten van aansluiting op wegen en drukke kruisingen zal het profiel volledig 
uit profier kinderkoppen bestaan voor een duidelijke entree, stevige aansluitingen en herkenbaarheid.

Onderstaand beeld laat zien hoe een rijweg kan worden overgestoken. 

Basis profiel Kanalenwandelroute

Profiel oplossing bij oversteken en aansluitingen naar wijken



6.3 GRONDBALANS
OMSCHRIJVING
Het nieuwe parkontwerp heeft grote gevolgen voor het profiel verloop van de rand van het kanaal. 
Er zal veel grond afgegraven worden om tot goed basisprofiel te komen voor de nieuwe ecologische zone langs het Merwedekanaal. 
Daarbij is het van belang dat er flauwe taluds en verschillende hoogte verlopen zijn dit om een zo divers mogelijk natuurlijk beeld ter 
realiseren. 
Tevens is het van belang de zone langs het gehele kanaal af te graven om een eenduidig beeld te vormen  

Zo als in de doorsnede hieronder is afbeeld zal er bij een gemiddeld profiel genomen ongeveer 18m3 afgegraven moeten worden 
per strekkende meter van het profiel langs het kanaal. Daarnaast zal er ook nog eens 0,8m3 voor het cunet (voetpad) en 2,0m3 
voor het cunet (fietspad) worden afgegraven. totaal zal er dus gemiddeld 21m3 per strekkende meter worden afgegraven.
de totale lengte die afgegraven moet worden is bij benadering 1450 meter lang. Totaal zal dit neer komen op 30.450 m3 die vrij 
komt. 
Nu zal er over het terrein heen een aantal bestaande sloten en geulen gedemt moeten worden die in de bestaande zone zit zoals 
hiernaast op de foto te zien is. Deze zullen totaal ongeveer 5000m3 weg werken. Dus globaal gezien zal er 25.000 m3 grond afge-
voerd moeten worden voor de realisatie van het Merwedepark.

Naast de parkzone zal er in de nieuw te ontwikkelen wijken op het Jan Jongerius terrein ook een haven gebied gerealiseerd worden. 
Dit gebied is geen belangrijk onderdeel van het Merwedepark buiten dat het een bijzondere element aan de de zone zou kunnen 
vormen. Voor de nieuw te ontwikkelen wijk zal het wel veel potentie en aantrekkings kracht bieden tevens draagt het bij aan de 
woonkwaliteit en de voorzieningen in de omgeving. Deze zal dan ook in een veel later stadia gerealiseerd kunnen worden. Als 
uitgangspunt wordt dan ook genomen dat de haven een ingreep wordt die bij de wijkontwikkeling hoort. Deze grondpost zal dan ook 
in dit project opgenomen moeten worden.
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6.4 GRONDVOORSTEL

VOORSTEL
Er van uit gaande dat 70% van de af te voeren grond schoon is, kan deze worden verkocht aan projecten in de omge-
ving Voorbeelden hiervan zijn de ontwikkelingen van Leidsche Rijn, en de Ringweg rondom Utrecht dit zouden de beste 
oplossingen zijn i.v.m. de transport kosten. 
Naast dit alternatief zal de grond ook elders rondom Utrecht verkocht kunnen worden in kleinere hoeveelheden aan 
kleine instanties of projecten. Dit behoort zeker tot mogelijkheden aangezien het park waarschijnlijk ook gefaseerd 
aangelegd word. Op deze manier kan het project reageren op de ontwikkeling van het park en zijn omgeving.

Naast Dit aandeel zal er ook 30% van de 25.000m3 afgevoerd moeten worden omdat deze grond waarschijnlijk van 
een te slechte kwaliteit is. Daarvoor zal budget vrijgemaakt moeten worden. geschatte kosten post: voor of de grond 
afvoeren of deze ter plekke te laten saneren wordt geschat op ongeveer 25 euro per m3

25.000 m3 - 30% = 7.500 m3 x 10 euro incl transport is een kosten post van 75.000 euro.
Het is een essentieel onderdeel van het plan dat de grond afgegraven wordt, daarom zullen deze kosten zeker moeten 
worden meegenomen in de begroting.

Daar komt nog bij dat in de nieuwe woonwijken waarschijnlijk ook wadi’s worden gegraven voor het langer vast 
houden van hemelwater en het ontlaten van het rioolsysteem. Daardoor zullen het aantal m3 af te voeren grond eerder 
meer worden dan dat het minder word. Wel is het zo dat deze elementen  opgenomen moeten worden in de begro-
tingen van de woonwijken. Dit is tevens het geval met de plannen voor het ondergronds maken van de parkeergarage 
van Jaarbeurs en Holland casino. Mede door deze grootschalige projecten zijn er weinig oplossing voor het grond 
overschot dan het af te voeren.

AANVOER ZAND EN PUINGRANULAAT
Naast de af te voeren grond is er natuurlijk ook grond die aangevoerd moet worden. Grote posten hierin zijn de  
funderingen voor het fietspad en looppad en de nieuw aan te leggen wijk en buurtwegen.
Als basis voor het onwerp worden de hoeveelheden voor de loop en fietspaden en een ontsluitingssweg langs he park 
meegenomen in de grond balans en de begroting.

ONDERDEEL: totaal m.    Zand voor zandbed  Puingranulaat
Looppad   5200  0,5 - 2600 m3  0,3- 1560 m3
Fietspad  2100  1 - 2100 m3  0,8 - 1680 m3
Ontsluitingsweg 1300  2 - 2080 m3  2 - 2080 m3

Totaal    6780 m3   5320 m3
Kosten   15 euro -  101,700 euro 12 euro  - 63840 euro
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BEGROTING      OntsluitingswegVoetgangers pad project: Kanalen wandelroute

datum: 19-6-2013

blad: 1 bladen:

NR. OMSCHRIJVING HOEV. EENH. ARBEID MACHINES MATERIAAL TOTAAL
cap./uur tijdsduur in uur tarief kosten soort cap./uur tijdsduur in uur. tarief kosten soort hoev. pr./eenh. kosten

1 GRONDWERKEN

101 Grond ontgraven

101,01 Grond ontgraven uit cunet 0,80 m3 40,00 0,02 HGM 1000 liter 40,00 0,02 € 48,00 0,96€         € 0,96

2 LEVEREN

201 Leverantie Materiaal

201,01 Leverantie zand voor zandbed 0,50 m3 26,00 0,02 Vrachtwagen 20 m3 26,00 0,02 € 65,00 € 1,25 zand voor zandbed 0,50 € 11,00 € 5,50 € 6,75

201,02 leverantie beton granulaat 0,30 26,00 0,02 Vrachtwagen 20 m3 26,00 0,02 € 65,00 € 1,30 beton granulaat 0/30mm 0,30 € 8,50 € 2,55 € 3,85

3 VERHARDING

301 Aanbrengen fundering

301,01 Zand in cunet plaatsen 0,50 m3 40,00 0,01 € 25,00 € 0,31 HGM 1000 liter 40,00 0,01 € 48,00 € 0,60 € 0,91

301,02 Profileren zandbed 2,50 m2 50,00 0,05 € 25,00 € 1,25 € 1,25

301,03 Verdichten zandbed 2,50 m2 150,00 0,02 € 25,00 € 0,42 Trilplaat 150,00 0,02 € 7,50 € 0,13 € 0,54

301,04 Betongranulaat in cunet plaatsen 0,30 m3 40,00 0,01 € 25,00 € 0,19 HGM 1000 liter 40,00 0,01 € 48,00 € 0,36 € 0,55

301,05 Profileren betongranulaat 2,50 m2 50,00 0,05 € 25,00 € 1,25 € 1,25

301,06 Verdichten betongranulaat 2,50 m2 150,00 0,02 € 25,00 € 0,42 Trilplaat 150,00 0,02 € 7,50 € 0,13 € 0,54

302 Verharding aanbrengen

302,01 Aanbrengen stelspecie 0,20 m3 2,50 0,08 € 35,00 € 2,80 HGM 500 liter 8,00 0,03 € 41,50 € 1,04 Stelspecie 0,20 € 24,00 € 4,80 € 8,64

302,02 Aanbrengen profier kinderkoppen 0,90 m2 5,00 0,18 € 35,00 € 6,30 profier kinderkoppen 13-14/20 0,90 € 60,00 € 54,00 € 60,30

302,02 Aanbrengen GRALUX 0/8 mm. 0,1 m3 1,50 0,07 € 35,00 € 2,33 HGM 500 liter 3,00 0,03 € 41,50 € 1,38 GRALUX 0/8 mm. 0,1 € 93,25 € 9,33 € 13,04

302,03 profileren GRALUX 1,60 m2 60,00 0,03 € 35,00 € 0,93 € 0,93

302,04 Verdichten GRALUX 1,60 m2 150,00 0,01 € 35,00 € 0,37 Trilplaat 150,00 0,01 € 7,50 € 0,08 € 0,45

4 BERM

401 Aanvullen berm

401,03 Aanvullen Berm met grond 0,20 m3 30,00 0,01 € 25,00 € 0,17 HGM 500 liter 30,00 0,01 € 41,50 € 0,28 € 0,44

BEGROTINGS SOM, EXCL. B.T.W.: € 100,41

7.1 TECHNISCHE UITWERKING VOETGANGERSPAD 
Begroting en Detailering profiel opbouw
Hieronder is de begroting van één strekkende meter voetgangers pad begroot de prijs komt afgerond op 100 euro uit.
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BEGROTING      OntsluitingswegFietspad project: Fietspad Merwedepark

datum: 20-6-2013

blad: 1 bladen:

NR. OMSCHRIJVING HOEV. EENH. ARBEID MACHINES MATERIAAL TOTAAL
cap./uur tijdsduur in uur tarief kosten soort cap./uur tijdsduur in uur. tarief kosten soort hoev. pr./eenh. kosten

1 GRONDWERKEN

101 Grond ontgraven

101,01 Grond ontgraven uit cunet 2,00 m3 40,00 0,05 HGM 1000 liter 40,00 0,05 € 48,00 2,40€         € 2,40

2 LEVEREN

201 Leverantie Materiaal

201,01 Leverantie zand voor zandbed 1,00 m3 26,00 0,04 Vrachtwagen 20 m3 26,00 0,04 € 65,00 € 2,50 zand voor zandbed 1,00 € 11,00 € 11,00 € 13,50

201,02 leverantie Betongranulaat 0/30mm 0,80 m3 26,00 0,03 Vrachtwagen 20 m3 26,00 0,03 € 65,00 € 2,00 Betongranulaat 0/30mm 0,80 € 8,50 € 6,80 € 8,80

3 VERHARDING

301 Aanbrengen fundering

301,01 Zand in cunet plaatsen 1,00 m3 40,00 0,03 € 25,00 € 0,63 HGM 1000 liter 40,00 0,03 € 48,00 € 1,20 € 1,83

301,02 Profileren zandbed 4,50 m2 50,00 0,09 € 25,00 € 2,25 € 2,25

301,03 Verdichten zandbed 4,50 m2 150,00 0,03 € 25,00 € 0,75 Trilplaat 150,00 0,03 € 7,50 € 0,23 € 0,98

301,04 Betongranulaat in cunet plaatsen 0,80 m3 40,00 0,02 € 25,00 € 0,50 HGM 1000 liter 40,00 0,02 € 48,00 € 0,96 € 1,46

301,05 Profileren betongranulaat 4,20 m2 50,00 0,08 € 25,00 € 2,10 € 2,10

301,06 Verdichten betongranulaat 4,20 m2 150,00 0,03 € 25,00 € 0,70 Trilplaat 150,00 0,03 € 7,50 € 0,21 € 0,91

302 Verharding aanbrengen

302,01 Aanbrengen onderlaag 40mm. 0,16 m3 6,00 0,03 € 35,00 € 0,93 Asfaltverwerker set C 8,00 0,03 € 254,25 € 6,78 Asfastbeton AC 22 bace 02 0,16 € 82,40 € 13,18 € 20,90

Vrachtauto 8x4 20 ton 20,00 0,01 € 73,50 € 0,59 € 0,59

302,02 Aanbrengen deklaag 20 mm. 0,1 m3 6,00 0,02 € 35,00 € 0,58 Asfaltverwerker set C 8,00 0,02 € 254,25 € 4,24 Steenmastiekasfalt 0/5 0,1 € 67,35 € 6,74 € 11,56

Vrachtauto 8x4 20 ton 20,00 0,01 € 73,50 € 0,37 € 0,37

302,03 Aanbrengen kleeflaag 4,00 m2 85,00 0,05 € 35,00 € 1,65 Spuitauto 85,00 0,05 € 155,00 € 7,29 Kleeflaag 5,00 € 12,00 € 60,00 € 68,94

302,04 Afwerken asfalt 4,00 m2 24,00 0,17 € 35,00 € 5,83 Wals met bediening 24,00 0,17 € 56,40 € 9,40 € 15,23

4 BERM

401 Asfalt rand afwerken

401,03 Aanvullen Berm met grond 0,90 m3 30,00 0,03 € 25,00 € 0,75 HGM 1000 liter 30,00 0,03 € 48,00 € 1,44 € 2,19

Aanvoer asfaltset, per transport eenmalige kosten worden niet meegerekend in aanneemsom € 450,00

BEGROTINGS SOM, EXCL. B.T.W.: € 153,99

7.2 TECHNISCHE UITWERKING FIETSPAD
Hieronder is de begroting van één strekkende meter fietspad begroot de prijs komt afgerond op 150 euro uit.
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